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Conti-Treffen 1984

Nur der
- Minister
fehite

Zum peunten Motorradfahrertreffen im Contidrom
kamen auch 1984 fast 30 000 Besucher. Der zu einer
Diskussionsrunde geladene Bumdesverkehrsminister

sagte allerdings ab.

er Motor der Kawasaki

1100 heult in den héich-
sten Drehzahlen. Nur mit Miihe
kann die feuerrote Maschine
auf dem Rollenpriifstand ge-
halten werden, ,132 PS und
249 Stundenkilometer Spitze”,
attestiert der Mann am MeBge-
rat dem Boliden mit rotem Ber-
liner Nummemschild. Ausrei-
chend, wa?* kommentiert ein
Zusshauer die. Brill-Orgie.
,Grade so0", kommt's vom Fah-
rer betont 1assig zurick.

»MuB ich jetzt gleich da riber-
fahren und mir neue Reifen ho-
ien, oder kann ich die Dinger
noch drapflassen?” hakt er
nach. ,Da driben” gab es beim
neunten Motorradfahrerirefien
im Contidrom, dem Reifenver-
suchsgelande der Continental
Gummiwerke AG, sauber ge-
stapelt das gesamte Reper-
toire der Reifenfirma zu erma-
Bigten Preisen. Die Veranstal-
ter, Conti und der Bundesver-
band der Motorradfahrer
(BVDM), hatten gerufen, und
wieder waren rund 30000
Zweiradfans auf (ber 17 000
Maschinen in die Heide bei
Hannover gekommen.

Das gréBte Meeting dieser Ant
in Europa 23hite bei durch-
wachsenem Wetter auch heuer
wieder mehr als 8000 Zelte auf
dem 770000 Quadraimeter
groBen Gelande, dessen Herz-
stiick das 2,8-Kilometer-Hoch-
geschwindigkeitsovat mit Steil-
kurven an beiden Enden ist. In
kieinen Gruppen durflen die Bi-
ker ihre Runden drehen.
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Eine kontrastreiche Umrah-
mung fir dieses Treffen, das
eigentlich unter dem Schwer-
punktthema ,Zweirad-Sicher-
heit* stand. Kein Geringerer
als Bundesverkehrsminister
Wemer Dollinger war mitsamt
einer Riege von Staatssekreta-
ren zu einer Diskussionsveran-
staltung ins Contidrom geladen
worden, Der CSU-Politiker
sagte jedoch kurztrigtig ab.

Offizieller Grund: die tags dar-
auf anstehende Reise in die
Volksrepublik China. Wo sich
der Minister mit Sicherheit si-
cherer flihlen -konnte als auf
dem Testgelande; das Reich
der Mitte ist beileibe kein Reich
der Motorrader. Conti-Presse-
sprecher Peter Finken: ,Aus
der Absage von Herrn Dollin-
ger durfen keine Rickschlisse
auf das geplante Diskussions-
thema werden.”

gezogen

Trotzdem: Der Z{ndstoff war
raus, die Motorradbegeisterten
blieben unter sich.

Reibungspunkte hatte es wohi
genug gegeben zwischen der
Bonner Riege und den Besu-
chern. StufenfQhrerschein fr
Motorradtahrer, Leistungslimi-
tierungen, Antimanipulations-
kataloge, Tempolimits, Zwei-
rad-Ausbildungsméngel, blei-
freies Benzin und Katalysato-
ren fr Motorrager sowie Larm-

bestimmungen nach Schwei- -
zer Muster liegen als Themen ~

in den Schubladen der Bun-
desverkehrsplaner.

So wurde in Abwesenheit des
Bundesverkehrsministers har-

Nachwuchsférderung: die Knirpse auf ihren Pocketbikes

 Lagerleben: Das Contidrom

wurde zur Zeltstadt fiiy
30 000 Besucher

te Kritik auch von besonnene-
ren Zweiradfans laut. Klaus
Schuhmacher, GeschaftsfGh-
rer des BVDM, hielt bei einer
~Mini-Diskussionsrunde®  mit
MOTORRAD die meisten Pi4-
ne aus Bonn fir Gberfl(ssig
oder gar schlecht: , Die MaB-
nahmen gehen in die fatsche
Richiung.” BVDM-Vorsitzen-
der Horst Orowski prazisierte:
+Wir brauchen keine umfang-
reichen Restriktionen, sondern
eine bessere Ausbildung flr
Motorradfahrer.

Zu befilrchten sei, daB weitere
Verbote den Anreiz f0r bastel-
ambitionierte Kraftradler bieten
konnten, diese zu unteriaufen.
Welche TUV-Priifstelle merkt
denn, ob eine Mhle 35 statt 27
oder 65 statt 50 PS hat?” fra-
gen die BVDM-Vertrster.

Abhilte soll hier ein Antimani-
pulationskatalog schaffen. Der
sieht vor, daB Drosselungen
der Motoren im Werk auf die je-
weilige  Versicherungsklasse
nicht mehr im ,Krimmerum-
drehen“ rickgédnglg gemacht
werden kénnen. Die Skala
reicht hier von einfachen Nu-
merierungen der leistungsbe-
stimmenden Teile — wie es
80er-Fahrer schon kennen -~



ahrspaﬂ: dem Hangkurs und dera Howineits d eubt erde

bis zu so hinterhéttigen MaB-
nahmen wie Anbohran von Tei-
len. Der Effekt: Ein ,Aufboh-
ren" des AuslaBkrummer-
Querschnitts endet im vélligen
K.o. des Teils.

Was den Verkaufschef der bej
Continental neugeschaffenen
Abteilung Motorradreifen, Her-
mann HolzfuB, 37, der bel wei-
{em schneller auf den Beinen
und dem Zweirad ist, als es
sein Name vermuten la8t, zu
verstindnisiosem Kopfschit-
teln veranlaBt: ,Was fir ein
Aufwand . . .“

Ohnehin hélt HolzfuB die fUr
1985 vorgesehene Stufenre-

gelung filr berflissig: ,Davon
werden nur zwei Prozent der
Motorradanfanger  betroffen.
Nur wenige 18jdhrige haben
das nétige Kleingeld fir eine
schwere Maschine.” Dem hal-
ten Bonner Betlrworter des
Stufenflhrerscheins entgegen,
daf diese zwei Prozent immar-
hin in acht Prozent aller Motor-
radunfalle verwickeit seien.

Von dieser Thematik unbela-
stet, tobten sich im Contidrom
die Biker auf sinem Kurven-
kurs, verschiedenen Geschick-
lichkeitsparcours, der Be-
schleunigungsmeBstrecke und
dem groBen Festplatz mit Live-
Musik und Lagerféuer aus.

Stiirze gab es zwar, doch wur-
den keine emsthaften Verlet-
zungen registriert. Und das bei
zum Teil akrobatischen Fahr-
einlagen.

Verbliifft wurde die Riege der
Continental-Testfahrer von ei-
nem ,Nachwuchs-Kenny Ro-
beris* auf der Geraden vor der
Haupttribfine: Nachdem er die
300-Meter-Beschleunigungs-
strecke in 8,25 Sekunden be-
waltigt hatte, wendete er in
Richtung Triblne, verharrte
dont, bis er sah, da3 ihm die
Aufmerksamkeit der Zuschau-
er sicher war, Ein kurzes Auf-
heulen des Motors, eine Wen-
de auf der Stelle mit quaimen-
den Reifen und anschlieBen-
des Beschleunigen quer durch

{: die kreisrunde Gummispur hin-

terlieBon eine geometrisch

saubere Abriebfigur auf dem
Asphait und ein staunendes
Publikum.

Welten lagen im Contidrom zwi-
schen solchen Akrobaten, de-
nen man unbasehen hohe Un-
fallquoten und Risikobereit-
schaft abnimmt, und jenen ge-
sitteten Herren und Damen, die
weitaus geméachlicher den Weg
in die Heide fanden. So wie je-
ner Teilnehmer aus Toulon in
Sddfrankreich, der mit 1090 Ki-
lometern die weiteste Motor-
radanfahrt aufzuweisen hatte,
oder der 74jahrige Paul Mafe,
der mit seinem wesentlich jiin-
geran BMW R 50-Gespann aut
Fahrt gegangen war.

Auch nicht gerade motorradty-
pisch jener Mittflinfziger, der
sich mit der Bitte um einen
Durchfahrischein  fiir  sein
Wohnmobil verzweiteit an die
Veranstalter wandte. Dabei
ging es dem armen Mann nur
um einen nicht so weit entfern-
ten Parkplatz, wollte er doch
mit seiner am Wohnmobil befe-
stigten BMW ins Geschehen
eingreifen.

Fr die Conti-Leute schien der

- Fall problemlos: ,Wohnmobil

im nachsten Dorf parken und
mit der Maschine hierher.”
Was den Besucher in arge N&-
te brachte: , Eigentlich kiar, Nur
kriege ich meine Frau nicht auf
das Motorrad.”

Gesetzte Herren in schicker
Lederkombi und abenteuerlich
aufgemachte Biker, die mit Hil-
fe von Utensilien wie Ketten,
Biffelhérern, Nieten und
dunklen Brillen far Eindruck
sargten, salen mehr oder min-
der eintridchtig beleinander.
Dieter von Herz, Leiter der Of-
fentlichkeitsarbeit bei Conti-
nental, kommentierte dies so:
.Krawallmacher haben hier
keine Chance.“

Uber 500 Helfer — einige in Zivil
— hielten denn auch Uberall die
Augen offen. Selbst fiir zart be-
saitete Gemiter war's ein Wo-
chenende mit GenuB ohne

eue, wenn man davon ab-
sieht, da8 bei so einem Treffen
alles vermarktet wird, was sich
vermarkten 1agt.

Eine neue Erkenninis konnte
dennoch gewonnen werden.
Trotz oder gerade wegen vieler
drohender Restriktionen und
Schrecknisse fir Motorradfah-
rer festigt sich wieder eine Art
Gemeinschaftsgefiihl bei den
Zweiradfans. Nur kleine Wer-
mutstropfen bildeten da Méan-
gel, wie zum Teil uniformierte
Ordner oder eine Anfahrtstrek-
ke, die als Sonderpriifung fir
einen Enduro-Wetthewerb ge-
eignet gewesen wére.

Aber wenn sich selbst hoch-
glanzpolierte Harley durch den
Schiamm kampfen, wird wohl
was dran sein am Conti-Tref-
fen. .. Wolfgang Messer
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